Przeklete okrety

Aktorzy:

Kapitan Lord - Witold Pyrkosz

Por. Murdoch - Krzysztof Globisz

Kpt. Edward Smith - Krzysztof Kowalewski
Radiotelegrafista "Californian" - Adam Ferency
Oficer "Californian" - Wojciech Malajkat
Marynarz "Californian" - Marian Opania
Radiotelegrafista "Titanic" - Jan Peszek
Marynarz Fred "Titanic" - Krzysztof Zurek

Dochodzita godzina 23.00, gdy do kabiny radiotelegrafisty na amerykanskim statku
"Californian" ptynacym z Londynu do Bostonu zajrzat kapitan Stanley Lord.

Kapitan Lord: Co$ nowego?

Radiotelegrafista: Nie, sir. "Mesaby" nadat ostrzezenie o gorach lodowych. Ptyna dwiescie
mil przed nami.

Kapitan Lord: Przestales dalej?

Radiotelegrafista: Tak jest. Potwierdzili odbior z "Titanica", sa kilkadziesiat mil na pétnoc
od nas.

Kapitan Lord: Co przekazali?

Radiotelegrafista: Hmm..., zebym im glowy nie zawracal. I tak maja duzo roboty.
Kapitan Lord: No c6z, to wielki "Titanic". Zastopowali$my maszyny. Idz spac.
Radiotelegrafista wylaczyt aparature i poszedt do kajuty, nie przewidujac, ze tej nocy
taczno$¢ radiowa na co$ jeszcze sig¢ przyda. Kapitan tez poszedt spa¢. Na mostku czuwata
wachta wypatrujaca strasznych goér lodowych, jakie o tej porze roku w tym rejonie Atlantyku
spotka¢ mozna byto czgsto. Zagrozenie bylo tym wigksze, ze noc byta pochmurna, a
widoczno$¢ nie najlepsza. Dlatego kapitan nakazat zatrzymaé¢ maszyny. Ryzyko byto zbyt
duze, a nie istnialy powody, aby je podejmowac.

W tym czasie "Titanic" plynal z predkoscia 22 weztow...

Radiotelegrafisci "Titanica", oficerowie Jack Philips 1 Thomas Bride, rzeczywiscie mieli
pelne rece roboty. Pasazerowie zasypywali ich depeszami, gdyz jedna z atrakcji rejsu byta
mozliwo$¢ wysylania z poktadu pozdrowien, za$ z ladu nadchodzity droga radiowa
informacje dla poktadowej gazetki "Atlantic Daily Bulletin", drukowanej w okrgtowe;j
drukarni, dzigki czemu pasazerowie przez caly rejs mogli §ledzi¢ wydarzenia na $wiecie. Na
sygnatly "uwazajcie na gory lodowe" nikt nie zwracat uwagi.

O godzinie 22.00 na mostku stuzbe przejat pierwszy oficer Murdoch. Od jego decyzji miat
zaleze¢ los ponad dwoch tysigcy pasazerow wielkiego statku. Wiedziat oczywiscie, ze
znajduja si¢ w niebezpiecznym rejonie Atlantyku, ale polecit utrzymaé predkos¢ 22,5 wezla,
to jest ponad 41 km/h. Zapewne takie polecenie otrzymal od kapitana lub nawet armatora.
"Titanic" miat zachwyci¢ §wiat ogromem, luksusem i nowoczesnos$cia. Szybko$¢ przebycia
Atlantyku tez si¢ liczyta, gdyz "Titanic" chcial zdoby¢ pigkne trofeum "Blekitna wstege",
przyznawana za najszybsze pokonanie oceanicznej trasy z Liverpoolu do Nowego Jorku. Ta
nagroda od 1907 roku nalezata do zatogi statku "Mauretania", ktéry rozwinat srednia
predkos¢ 27 weztow. Nie chodzito oczywiscie o sportowa rywalizacje. "Blekitna wstgga" byta
wspaniatym chwytem reklamowym, ktory przysparzatl liniom oceanicznym wielu pasazerow.
Nic wigc dziwnego, ze po sukcesie "Mauretanii" wtasciciel, linie zeglugowe "Cunard Line"



zabraty konkurentom ogromnie wielu pasazerow. Wsrod przegranych znalazty sig linie
zeglugowe "White Star Line". Broniac swojej pozycji odpowiedzialy budowa najwigkszych
statkow pasazerskich, jakie nosity morza: "Olympica" o pojemnosci ponad 45 000 BRT,
zwodowanego w 1911 roku, 1 tuz potem jeszcze wigkszego "Titanica".

Ten parowiec o dlugo$ci prawie 260 metrow i szerokos$ci 28 metrow miat ponad 46 tysigcy
BRT. Tyle, Ze nie rozwijal zbyt duzej predkosci, gdyz mogt osiagnaé tylko 21 weztow.
Jednakze luksus 1 bezpieczenstwo, jaki armator zaproponowal pasazerom, mialy usunaé
niedogodnos¢ spedzenia na Oceanie kilkunastu godzin wigcej niz w kabinach "Mauretanii".

Restauracje, bary, sala balowa, kino, basen, nadzwyczaj wytwornie umeblowane kabiny
pierwszej klasy $ciagnely najmozniejszych tamtego swiata. Bilety na pierwszy rejs "Titanica"
wykupit John Jacob Astor, wtasciciel kilku wielkich hoteli w centrum Nowego Jorku, Izydora
1 Nathan Straussowie, wtasciciele wielkiego nowojorskiego domu towarowego Macy's, Harry
Elkins Widener, wnuk amerykanskiego magnata transportowego oraz Daniel Guggenheim,
przemystowiec, wiasciciel wielu kopaln 1 najwigkszej amerykanskiej firmy metalurgiczne;.
Dla tych ludzi zawrotna kwota 4 350 dolaréw, co odpowiada dzisiejszym 100 tysiacom
dolaréw, jakie musieli zaptaci¢ za kabing I klasy, nie byta cena wygoérowana, skoro mogli
uczestniczy¢ w historycznym przedsigwzigciu. I otrzymywali gwarancj¢ pelnego
bezpieczenstwa. "Titanic" wzbudzal zaufanie juz samym wygladem, wysmukta sylwetka z
czterema wysokimi kominami, ogromem kadtuba. Nie bez znaczenia byt fakt, ze okret
powstal w irlandzkiej stoczni Harland & Wolff, ktora wczesniej budowata "Olympica", za$
nad konstrukcja wielkiego liniowca czuwat osobiscie wiasciciel William James Pirrie, majacy
ogromne doswiadczenie, jako ze prace w przemysle stoczniowym rozpoczat w 1862 roku.

To za jego rada konstruktorzy irlandzkiej stoczni wprowadzili rozwiazania, ktore miaty
uczyni¢ ten pigkny statek niezatapialnym: kadtub podzielono na 16 sekcji z wodoszczelnymi
drzwiami i zalanie nawet czterech z nich nie mogto spowodowac zatonigcia olbrzymiego
liniowca.

Jednakze rejs zaczat si¢ pechowo.

10 kwietnia 1912 roku "Titanic" rzucit cumy i zaczat odchodzi¢ od nabrzeza angielskiego
portu Southampton. Ruch wielkiego kadluba wzbudzit w portowym basenie falg, ktéra natarta
na stojacy przy nabrzezu statek "New York". Jego cumy nie wytrzymaty i1 pektly jak sznurki.
Uwolniony statek, poddany pradom wody zaczal niebezpiecznie zbliza¢ si¢ do
manewrujacego "Titanica" grozac uderzeniem w jego kadtub. Zapewne kolizja skonczytaby
si¢ o wiele gorzej dla mniejszego "New York", jednakze pozostawitaby fatalne wrazenie na 2
224 pasazerach "Titanica". Na szcze$cie kapitan Smith zachowat przytomnos¢ umystu i tak
pokierowat statkiem, ze do zderzenia nie doszto.

Szybko zapomniano o niefortunnym poczatku podrdzy, rozkoszujac si¢ luksusem i
wrazeniami z rejsu najwigkszym statkiem §wiata.

Po czterech dniach "Titanic", przekraczajac dopuszczalng predkos¢ o pottora wezla, znalazt
si¢ 400 mil morskich tj. okoto 640 km na potudnie od Nowej Funlandii. To byt najbardziej
niebezpieczny rejon Atlantyku, gdyz o tej porze roku tatwo mozna byto napotka¢ dryfujace
gory lodowe. Kapitan umyslnie wybrat t¢ ryzykowna, acz najkrétsza trase, liczac na
odebranie konkurencyjnym liniom "Niebieskiej wstegi". Wszystkie obliczenia wskazywaty,



ze to si¢ uda. O swicie 16 kwietnia mieli wej$¢ do nowojorskiego portu.

Porucznik Murdoch nie mial wigc nic innego do roboty, jak utrzymywac jak najwigksza
predkos¢. Wiedziat o zagrozeniu, ale liczyl, ze odpowiednio wcze$niej uda sig¢ wypatrzy¢
gigantyczne bryly odtamujace si¢ z lodowca Grenlandii. Niektore miaty wielkos¢ fortepianu i
nie stanowity zadnego zagrozenia dla kadtuba "Titanica". Nalezalo obawia¢ si¢ tych
najwigkszych, wynurzajacych si¢ z wody na wysoko$¢ dziesigciopigtrowego budynku, gdy
wielokrotnie wigcej lodu kryto sig pod tafla oceanu. Ich biata barwa, tatwo odbijajaca
poswiate ksigzycowaq oraz fale uderzajace o stoki gory dawaty szans¢ wypatrzenia
niebezpieczenstwa z odpowiedniej odleglosci. Jednakze tej nocy ocean byt spokojny jak
jezioro, co utrudniato dostrzezenie niebezpieczenstwa.

0 23.40 rozlegly sig trzy uderzenia w dzwon. Na pomoscie zabrzgczat telefon taczacy z
bocianim gniazdem, gdzie stuzbg petnit Fred Fleet.

Murdoch: Porucznik Murdoch, co sig tam dzieje?

Fred: Przed dziobem gora lodowa! Gora lodowal!

Porucznik Murdoch zareagowat szybko:

Murdoch: Lewo na burt! Cata wstecz!

Popehnit btad!

Telegraf przekazal rozkaz z mostku do maszynowni i po chwili wielkie topaty $rub
napedowych "Titanica" obrdcily si¢ i1 zaczely pcha¢ strumien wody do przodu hamujac
rozpedzony okret. Jednoczesnie stery sprawity, ze dziob odchylit si¢ w lewo i okret zaczat
schodzi¢ z kursu kolizyjnego. Zbyt wolno! Po kilku minutach silne uderzenie dato si¢ odczué
na wszystkich poktadach.

Na mostek wbiegt kapitan Edward Smith.

Kapitan: Pierwszy, co si¢ dzieje?

Murdoch: Panie kapitanie, datem rozkaz "lewo na burt" i "cata wstecz", ale byto za blisko.
Obawiam sig, ze uderzyliSmy w gore lodowa. Kazatem zamkna¢ drzwi wodoszczelne.
Kapitan: Potwierdzam, prosz¢ o meldunek o sytuacji na dole!

Jeszcze nie byto powodu do paniki. Okre¢t o tak nowoczesnej konstrukcji powinien wytrzymac
zderzenie, nawet jezeli blachy kadtuba zostatyby rozdarte.

Tymczasem z dotu naptynat meldunek wskazujacy, ze sytuacja staje si¢ tragiczna: w burcie
statku byt otwor o dlugosci okoto 90 metrow. Pompy nie nadazaty usuwac setek ton wody
wdzierajacych si¢ do wnetrza.

Tuz po pdinocy kapitan Smith zdecydowat si¢ nada¢ sygnat alarmowy.

Kapitan: Radio, nadawac¢ sygnat CQD.

CQD to skrot od Come Quick, Danger, czyli "Przybywajcie szybko, jestem w
niebezpieczenstwie".

Kapitan: Radio nadawaj: CQD. Uderzytem w gor¢ lodowa. Powazne uszkodzenia. Pozycja
41 stopni 44 minuty Nord, 50 stopni 24 minuty West.

Jack Philips, radiotelegrafista podat pobieznie okreslona pozycje statku. Kilka minut pdZniej
uscislit ja.

Glos: CQD. Uderzytem w gorg lodowa. "Titanic". Moja pozycja 41 stopni 46 minut Nord, 50
stopni 14 minut West.



Po6zniej drugi radiooficer zaczat uzywaé nowego kodu ratunkowego SOS.

Na mostku dziatat kapitan Smith.

Kapitan: Panowie, chce mie¢ state meldunki o sytuacji na dole. Zarzadzam ewakuacj¢
pasazerow. Wszyscy do szalup.

Kapitan wiedzial, ze w szalupach ratunkowych jest miejsce dla 1 178 osob, a wigc ledwie
potowa ludzi na poktadzie mogta liczy¢ na ratunek. Inni, ktorzy zatozyli kamizelki ratunkowe
nie mieli Zadnej szansy przezycia w wodzie, ktorej temperatura niewiele przekraczata zero
stopni Celsjusza. Mogli wytrzymac kilka minut zanim zabitoby ich ozigbienie organizmu.

Dochodzita pierwsza, gdy czwarty oficer Boxhall dostrzegt $wiatla statku przeptywajacego w
poblizu. Byt w odleglosci zaledwie paru mil, a wigc mégl szybko przyby¢ na miejsce
katastrofy i uratowac wszystkich pasazerow!

Wiystrzelono kilka biatych rac, aby zwrdci¢ uwage sasiada. Nie zareagowat. Boxhall dopadt
do lampy i za jej pomoca zaczat wysylta¢ sygnaly wezwania o pomoc. Bezskutecznie. Statek,
jak zjawa, nie reagowat. Szybko oddalat sig.

Radiotelegrafista Jack Philips wystukiwal morsem wezwania o ratunek:

Glos na tle alfabetu Morse'a: CQD. ZderzyliSmy si¢ z gora lodowa. Toniemy dziobem. 41
stopni 46 minut Nord, 50 stopni 14 minut West. CQD. Nasza maszynownia zalana.

Statek "Californian" byt w odlegtosci 20 mil od "Titanica", ktérego dzidb nabierajac wody
pochylat si¢ coraz bardziej. Dotarcie do tonacego okretu zajetoby im najdtuzej pottorej
godziny, a wigc przybyliby z ratunkiem zanim kadtub "Titanica" pograzylby si¢ pod woda.
Jednakze radiostacja "Californiana" nie przyjmowata sygnatow ratunkowych. Jeden z
marynarzy petniacych stuzbg na mostku kapitanskim krzyknat do oficera:

Marynarz: Panie poruczniku, z lewej, strzelaja rakiety!

Oficer wachtowy podniost lornetkg do oczu.

Oficer: To moze by¢ z "Titanica". Oni przechodzili niedawno koto nas.

Nad horyzontem zajas$niata biata raca.

Oficer: Albo bawia si¢... Wpisa¢ do dziennika okrgtowego, ze zauwazono sygnaty swietlne i
poinformowac kapitana.

Marynarz ostroznie zastukat do drzwi kabiny, bojac si¢ zbyt natarczywym hatasem wyrwac ze
snu kpt. Stanleya Lorda, ktory bardzo tego nie lubil.

Marynarz: Przepraszam, ze pana budzg, sir, ale pierwszy kazal zameldowac, ze z "Titanica"
strzelaja rakiety.

Kapitan Lord: Czy to sa rutynowe sygnaty kompanii?

Marynarz nie zrozumiat, o co chodzi jego zwierzchnikowi.

Marynarz: Panie kapitanie, na niebie widac race.

Kapitan Lord: Pewnie na "Titanicu" bawia si¢ w najlepsze.

O 1.30 zatoga innego statku, "Carpathia" odebrata wezwanie pomocy z "Titanica". Kapitan
Rostron natychmiast kazat zmieni¢ kurs i cala moca maszyn ruszyt na ratunek tonacemu
liniowcowi. Jednakze miat do przebycia 60 mil tj. 108 kilometrow. Musiato mina¢ wiele
czasu, zanim mogt przyby¢ na miejsce katastrofy. Zbyt duzo...

0 2.20 wody oceanu zamkngty si¢ nad wielkim liniowcem "Titanic", ktory osiadt na
glebokosci 4 tysigecy metrow. Razem z nim tonglo 1 522 pasazerdow i cztonkow zatogi, ktorzy
pozostali na poktadach lub zmarli w lodowatej wodzie. Zgingli kapitan Edward Smith i
pierwszy oficer Murdoch.



"Carpatia" przybyla o czterdziesci minut pdzniej, aby uratowac tych, ktorzy uszli z topieli.
Okoto 6.00 "Californian" dotaczyt do poszukiwan rozbitkow, ale zywych nie byto juz w
wodzie. Jeszcze przez wiele miesigcy wytawiano z oceanu zwtoki pasazeréw "Titanica".

Trybunat, ktéry miat wyjasni¢ okolicznos$ci katastrofy, zebrat si¢ 12 maja 1912 roku,
rozpoczynajac przestuchania, ktére trwaty 36 dni. Obraz, jaki wylaniat si¢ z zeznan swiadkow
1 bieglych, wskazywat jednoznacznie, ze przyczyna zatonigcia byto zderzenie z gora lodowa,
w wyniku czego poszycie kadluba uleglo rozdarciu na dlugosci okoto 90 metréw. Woda
wdarta si¢ do pigciu lub szesciu przedziatéw, co stalo si¢ bezposrednia przyczyna zatonigcia.
Sensacja miata przyj$¢ kilkadziesiat lat pdznie;.

Trybunat badajacy w maju i czerwcu 1912 roku przyczyny zatonigcia "Titanica" uznal, ze
wina lezala po stronie kapitana Edwarda Smitha, ktéry mimo ogromnego do§wiadczenia,
jakie dawata mu 28-letnia stuzba, nie zachowal wymogoéw bezpieczenstwa. Jego wina
polegala na utrzymaniu nadmiernej pr¢dkosci w rejonie znanym z wystgpowania gor
lodowych i lekcewazeniu ostrzezen przekazywanych przez inne statki. "Byto to bezsensowne
naduzycie szybko$ci na oceanie" - powiedzial lord Mersey, przewodniczacy trybunatu.

Kapitana Smitha nie byto juz wéréd zywych.

Nikt nie wiedzial, co si¢ stato z pierwszym oficerem Murdochem, ktory wydat komendg:
"Lewo na burt! Cata wstecz", doprowadzajac do tragedii.

"Titanic" byt juz za blisko gory lodowej, aby $ruby kierujace wode do przodu kadtuba mogty
zatrzymac rozpedzony statek, ptynacy z cata moca 60 tys. koni mechanicznych. Jedynie
spowolnily jego bieg, za§ wychylony w lewo ster zdazyt spowodowa¢ zwrot kadtuba, tak ze
statek uderzyl w gorg bokiem, najstabsza czgscia, co okazato sig fatalne. Oficer Murdoch
powinien jedynie nakaza¢ skret w lewo 1 nie zmienia¢ predkosci statku, aby ster przejal masy
wody pchanej przez lewa $rubg, umozliwiajac szybszy skret i ominigcie przeszkody. Jednakze
oficera nie byto wsrod zywych.

Niechg¢, bol, rozpacz skoncentrowaly si¢ wigc na tym, ktory nie udzielil pomocy: kapitanie
Stanleyu Lordzie, ktorego statek byt tak blisko "Titanica". Czlonkowie zalogi uratowani z
katastrofy mowili, ze widzieli statek ptynacy w odlegtosci kilku mil. Kapitan Lord usitowat
si¢ broni¢, dowodzac, ze jego statek byl zbyt daleko od "Titanica", aby z poktadu liniowca
mozna bylo dostrzec $wiatta "Californiana". Bezskutecznie. Prasa nazwata go "tysiackrotnym
zabojca". Powszechnie domagano si¢ dla niego kary $mierci. Zmart w 1962 roku w wieku 84
lat z ogromnym brzemieniem odpowiedzialnosci za nieudzielenie pomocy. Dopiero
dwadziescia trzy lata pdzniej jego syn uzyskat satysfakcje, jaka byto oczyszczenie imienia
ojca. Stato si¢ to dzigki odnalezieniu zatopionego "Titanica".

P6Zzno w nocy 1 wrzesnia 1985 roku zatoga amerykanskiego statku badawczego "Knorr",
przeszukujaca dno Oceanu za pomoca zdalnie sterowanego podwodnego pojazdu "Argo",
zauwazyta dziob transatlantyka. W nast¢pnych miesigcach zorganizowano nowe wyprawy.

W czerwcu 1986 roku cztowiek, ktérego zaloga odnalazta wrak - dr Robert Ballard zebrat
pieniadze i1 opuscit si¢ na dno oceanu w batyskafie wyposazonym w podwodny robot z
kamerami, za pomoca ktorych mozna bylo obejrze¢ wnetrze okretu. Rok pdzniej do wraku



dotarli Francuzi, postugujacy si¢ gigbinowym pojazdem.

Wyniki ogledzin przetamanego kadluba postawity wiele nowych pytan, sprawiajac, ze sprawa
"Titanica" stala si¢ bardziej tajemnicza niz dotychczas sadzono.

Zlokalizowanie wraku pozwolito zwroci¢ cze$¢ kapitanowi Stanleyowi Lordowi. Na tej
podstawie udowodniono bowiem, ze jego "Californian" byt w odlegtosci co najmnie;j
dwudziestu mil, a wigc zatoga "Titanica" nie mogla widzie¢ §wiatet jego statku. Do kogo
wigc blyskat lampa Aladisa oficer Boxhall? Jaki statek byt tak blisko i nie udzielit pomocy?
Czyzby na pokladzie tej tajemniczej jednostki znajdowali si¢ ludzie odpowiedzialni za
spowodowanie zaglady transatlantyku?!

To z pozoru bezsensowne pytanie znalazto podstawy, gdy podwodne kamery pokazaty, ze
kadtub okretu nie jest rozdarty! Tuz ponizej linii wodnej znajdowat si¢ otwor o $rednicy
okoto dwdch metréw, ktorego blachy byty wygiete na zewnatrz, co zdawato si¢ sugerowac, ze
wyrwa powstala w wyniku wybuchu! Czyzby na poktadzie byla bomba? Komu mogto zaleze¢
na zniszczeniu okretu z ponad dwoma tysiacami pasazerow? Dzisiaj, po terrorystycznych
atakach na WTC, wysadzaniu budynkéw zamieszkatych przez setki ludzi, nie wydaje sig to
niemozliwe. Wtedy zaglada najwigkszego liniowca $wiata mogta na lata zatrzymac rozwoj
transatlantyckiej zeglugi. A moze chodzito o zwycigstwo w konkurencyjnej walce o
pierwszenstwo na Atlantyku warte setki milionéw dolarow? Pytania wydawaly sig tym
bardziej usprawiedliwione, ze dalsze podwodne obserwacje zdawaly si¢ wyklucza¢ zderzenie
z gora lodowa jako wylaczna przyczyng zatonigcia.

Kadtub "Titanica" rozpadt si¢ na dwie cze¢sci, ktore lezaty oddalone o okoto 600 metrow. Nie
mozna wykluczy¢, ze nastapito to w wyniku uderzenia o dno. Ale z réwnym
prawdopodobienstwem mozna przyjac, ze kadlub roztamat si¢ w wyniku eksplozji. Tym
bardziej, ze ludzie uratowani z katastrofy méwili, ze styszeli odglos wybuchu. Rzecz w tym,
ze nie mozna byto ustali¢, czy huk rozlegt sig, gdy okrgt byt jeszcze na powierzchni, czy tez
wtedy, gdy jego kadtub skryt si¢ pod woda, co sugerowatoby, ze wybuchty kotty.

Nie ma jednak zadnych dowoddéw na to, ze "Titanic" zatonat w wyniku wybuchu bomb
podtozonych przez terrorystéw, ktorzy uratowali si¢ przed zagtada uciekajac na szalupie do
statku pozostajacego w poblizu. To oczywiscie wyjasniatoby obecnos$¢ dziwnej jednostki,
ktora nie reagowata na wezwania ratunku. Ba, prébowano nawet dopasowac do tej teorii
zachowanie porucznika Murdocha, ktéry jakoby w zmowie z terrorystami wydat btedny
rozkaz "cata wstecz", aby doprowadzi¢ do zderzenia z géra lodowa. Potem sam uciekt na
poktad statku stojacego w poblizu, co by wyjasniato, dlaczego nie znaleziono jego ciata.

Bez wzgledu na to, jak bardzo wyniki ogledzin wraku mogly rozbudza¢ wyobraznig, jedno
jest pewne: to nie gora lodowa rozerwata poszycie burty i powodowata zatopienie okrgtu.
Amerykanscy eksperci z zespotu Williama Garzkego badajacy fragment wydobytego kadluba
uznali, ze gtdwna wing ponosi stocznia, ktora uzyla ztego materiatu do budowy kadtuba, za$
wibracje wytwarzane przez pracujace z petna moca silniki spowodowaty wypadnigcie nitow.
Uderzenie o gore lodowa, ktore w normalnych warunkach nie spowodowatoby wigkszej
szkody, zniszczylo ptaty obluzowanego poszycia i spowodowato wdarcie si¢ do wngtrza
kadtuba mas wody, ktére pociagnetly statek na dno.

By¢ moze armator i wielka stocznia Harland & Wolf zdaly sobie sprawe, co bylo rzeczywista
przyczyna tragedii na Atlantyku. Nie ujawniaty jej, aby nie odstrasza¢ pasazerow i nie



spowolni¢ dynamicznego rozwoju ruchu transoceanicznego. Wkroétce dwaj konkurujacy
przewoznicy "Cunard Line" 1 "White Star Line" polaczyli sig, aby lepiej walczy¢ z
konkurencja Niemcow, ktorzy juz w 1913 roku wprowadzili na atlantyckie szlaki wielkie
okrety "Vaterland" o wypornos$ci ponad 54 tys. ton 1 "Imperator" - 52 tys. ton.

90 lat temu Ocean pogrzebal na glgbokosci 4 tysigcy metrow tajemnicg wielkiej tragedii. Czy
kiedykolwiek uda si¢ znalez¢ ostateczne wyjasnienie?



